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Kombibahn Weibermahd:

mehr Komfort, hohe Leistung

Bei der Kombibahn
“Weibermahd” im
Skigebiet Lech am
Arlberg kann man

zwischen achtsitzigen

Komfortsesseln und

Zehnerkabinen wdahlen.
Auf zwei achtsitzige
Bubbles mit mittiger
FuBauflage, folgt

eine 10er-Gondel;
sowohl Sessel als

auch Gondeln haben

beheizte Sitzflachen.

0

ie Kombibahn
D ersetzt den Vie-
rersessellift  Wei-
bermahd.  Mit
Neubau wurden Kapo-

dem

zitétisengpdsse beseitigt:
Dank der
der Férderkapazitét um

Steigerung

,die leistung eines gu-
ten  Doppelsessellifts”
(Michael Manhart, Ge-

GF Michael
Manhart

ist mit der

Leistung der

neuven Kom-

schaftsfihrer der Skilifte  bibahn sehr
Llech) gibt es keine War-  zufrieden
tezeiten mehr. Die Gon-
deln sind mit auben angebrachten Skiks- 5 % : L B f
chern versehen. Die Bergstation wurde ! : [
etwas nach oben verlegt; das erleichtert
den Zugang in den Kernbereich des le- "
cher Skigebietes. v,
N

Dreh- und Angelpunkt __\L\ \
Die Stationen sind bereits fur die Seil- A L Y
bahnverbindung  mit  dem  Skigebiet e e A £~
Schrécken-Warth vorbereitet. Wenn es Sy =
so weit ist, sollen die Gondeln weiter B o

geleitet, die Sessel aber zurickgefthrt S I} &
werden. S

= Rt
R R -y

8/10-CGD Weibermahd Tl _‘ ';&'5;. s

Forderleistung 3.900 P/h W :‘:‘1:;1. e :

Fahrzeit 3,0 min - l:‘\\ i b, :
Fahrgeschwindigkeit 50m/s ' ?}‘
Sessel /Kabinen 30/20 i

Intervall 80 s

Schrage Lange 770 m

Hohe Bergstation 6.d.M.  1.922 m

Hehenunterschied 137 m

Stutzen 10

Antrieb Berg

Abspannung Tal

L TRELE -

¥

Die Bahn wird sehr gut angenommen.
Wer's gemitlich nehmen will,
bevorzugt die Gondeln, sportliche

Fahrer schatzen die Achtersessel.
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Innovationskraft zeigen

2011 redlisierte die  Doppelmayr/
Garaventa Gruppe Uber 100 Seilbahn-
projekte. Kundenspezifische L&ésungen,
die neue Ideen und Techniken voraus-
sefzten, pragen unsere Projekte. Da-
fur leisten wir viel Entwicklungsarbeit,
die letztendlich allen Kunden zu Gute
kommt.

Neue richtungsweisende Projekte
sind bereits in Arbeit, etwa der Cable
Liner Shuttle in der San Francisco Bay
Area, die 10-MGD ,Emirates Air Line”
in London, ferner eine technisch sehr an-
spruchsvolle Pendelbahn im Mont-Blanc-
Massiv oder die Pendelbahnen auf das
Stanserhorn (Schweiz) mit der CabriO®-
Kabine, eine Weltneuheit.

Die SAM 2012 in Grenoble bietet
uns Gelegenheit, unsere Stérken zu pré-
sentieren. Wir zeigen insbesondere

e technische Neuheiten,

e stellen unsere Stérken bei der Pla-
nung und Installation von Seilbahn-
systemen dar und

e belegen die zuverlassige, reakfions-
schnelle Nachbetreuung und Schu-
lung des technischen Personals vor
Ort und in den Trainingszentren von
Doppelmayr.

Doppelmayr ist in der lage, alle
gaéngigen Seilbahnanlagen in angemes-
sener Zeit und hoher Qualitat zu liefern
und zu betfreuen. In den letzten Jahren in-
stallierten wir vom kleinen Sessellift Gber
komfortable Sesselbahnen mit Bubbles
und Sitzheizung bis hin zur High-Speed-
Gondelbahn und zur Pendelbahn alles
aus der tiefen Produkte-Palette unseres
Unternehmens.

Wir wollen die besten Seilbahnen
der Welt bauen. Die Winsche und Er-
wartungen unserer Kunden sowie unse-
re Kompetenz und unser Kooperations-
vermdgen sind der Schlissel dafur.

Michael Doppelmayr
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SWir Seilbahner wollen

zuverlassigen Rundum-Service”

Das Skigebiet von

Val Cenis-Vanoise z&hlt
zu den bedeutendsten
Kunden Doppelmayrs
in Frankreich.
Generaldirektor

des Skigebiets ist
Daniel Touffait. Er

ist ausgewiesener

Doppelmayr-Fan.

eit Ende 2008 sind die Skigebie-
STe Val Cenis und Termignon-a-

Vanoise miteinander verbunden,
wodurch eine neue, imposante Skiregi-
on entstand : Val Cenis-Vanoise!. Fast
die Halfte der 26 Seilbahnen ist von

Doppelmayr.

640.000 Skipégsse pro Jahr

Die Gastezahlen von Val CenisVanoise
sind beeindruckend: 640.000 Skipass-
Besitzer pro Jahr, wovon 85Prozent in
der Region Ubernachten und der tberwie-
gende Teil Inlénder sind. Nur 15 Prozent
der Gaste kommen nicht aus Frankreich;
sie sind zumeist aus Belgien und Holland.

'In Savoyen an der Grenze zu ltalien. 55 Pisten
mit einer Gesamtlénge von 125km;
1.300m bis 2.800 m Seehshe.

Fir General-
direktor  Touffait
(Bild)  sind die
Hauptanforderun-
gen, die ein Seil-
bahnhersteller aus
Sicht des
bers erfullen muss,

Betrei-

folgende:
e Er darf
nicht damit begniigen, eine Seilbahn

sich

zu verkaufen und dann die Geschéfts-
beziehung beenden.

e Er muss sich fur die gesamte lebens-
daver der Anlage zur Verfigung hal-
ten.
Diesen Vorstellungen  entspréche

Doppelmayr voll und ganz: ,Ein Dop-

pelmayrKunde gehort zur Doppelmayr-

Familie. Doppelmayr ist immer fur ihn

da.” Naturlich mussten auch die Anlagen
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zuverl@ssig sein und auch unter extremen
Bedingungen betrieben werden kénnen.
Auch das treffe auf Doppelmayr-Systeme
zu. ,Sie springen selbst dann an, wenn
sie nachts vereisen.”

Eisenhand mit Samthandschuhen

Sehr vorteilhaft sei auch die geografi-
sche Ndahe von Val Cenis zum Sitz von
Doppelmayr-France: ,Der Firmensitz von
Doppelmayr-France ist nur 25 Kilometer
entfernt, wodurch  Ersatzteillieferungen
und eine dallfallig notwendige Unter-
stitzung rasch zur Stelle sind.” Auch die
Schulung des Bedienungspersonals vor
Ort, wie sie insbesondere bei Neuanla-
gen erwinscht ist, sei sehr gut. Und noch
etwas schatze er, Touffait, besonders:
,Die Doppelmayr-leute packen ohne zu
zégern zu. Doppelmayr-France, das ist
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ssterreichischer Einsatzwille auf franzési-
sche Art.” Monsieur Touffait bringt einen
bildhaften Vergleich: ,Das ist wie eine
eiserne Hand in einem Samthandschuh!”

Seilbahnen sind Imagetréger

Gute Seilbahnen zéhlen zu den besten
Skigebietes:

Werbeargumenten  eines
,Ein wirklich zufriedener Kunde ist einer,
der wahrend der Fahrt gar nicht erst daran
denkt, dass er fahrt und sich schon auf die
Abfahrt freut. Eine gute Seilbahn ist die,
von der ich wei, dass sie stets zuverlds-
sig funkfioniert.” Und weiter: ,Alle unsere
neuen Anlagen erlauben uns eine schnel-
le Reaktion auf die akiuelle Befsrderungs-
nachfrage. Heutzutage sind bis zu11.000
Personen je Stunde auf unseren Pisten,
aber wir kdnnten stindlich bis zu 35.000

Personen transportieren.”

Innovativ und sicherheitsbewusst

Doch sei Doppelmayr nicht blofy inno-
vativ, sondern auch in hochstem Mafe
Als fhrt
Monsieur Touffait die Anstrengung Dop-

sicherheitsbewusst. Beispiel
pelmayrs bei der Kinderbeférderung an:
,Nehmen wir unsere kuppelbare 6¢er-
Sesselbahn ,SKIPPY'. Das freut kinderrei-
che Familien und Skischulen.”

Bei so viel Zufriedenheit sei es kein
Wunder ,dass wir schon so viele Projekte
mit Doppelmayr verwirklicht haben - und
wohl auch noch viele realisieren werden:
Seit 2000 installierten wir 15 Seilbahnen.
Davon sind 11 von Doppelmayr.” Dies
sei wohl der beste Beweis seiner grofden
Zufriedenheit mit der Firma Doppelmayr,
die ,nicht einfach nur das macht, was wir
verlangen, sondern auch aktiv mit und fur

uns nach den besten L&sungen sucht.”

In Val Cenis-Vanoise laufen
derzeit 11 Doppelmayr-Bahnen
- zur héchsten Zufriedenheit
der Skifahrer, wie Gen-Dir.
Daniel Touffait versichert: 6-CLD
Ramasse, 4-CLF Prénovel,
8/10-MGD Val Cenis le Haut,
6-CLD Arcelle, 6-CLD Turra,

SL Madeleine, SL Buffa, 6-CLD
Colomba, SL Pont Noir, SL Saint
Pierre, SL Les Sablons.



Im Skigebiet Verbier
ersetzt seit dem Winter
2011/12 die moderne
kuppelbare 6er-
Sesselbahn Mayentset

— Téte des Ruinettes zwei

veraltete Sessellifte.

Verbier:

Aus zwei mach eins

erbier ist Kern der Skiregion
4 Vallées. Hochster Punkt des
Skigebiets ist der Mont Fort

(3.330m u.d.M.). Damit ist Verbier nach
Zermatt und SaasFee das dritthéchste
Skigebiet der Schweiz.

Die neve 6-CLD-B ersetzt zwei alte
lifte aus den Jahren 1970 bzw. 1985.
Die Standorte der Talstation des 2-CLF
Mayentset und der Bergstation des 2-CLF
Combe 1 blieben gleich, linienfuhrung
und Gebdude sind neu. Die alten Stati-
onen und Trassen wurden abgefragen.
Die Sessel haben je Sitzplatz eine mittig
angeordnete FuBauflage und sind manu-
ell zu schlieBen; der Schliebbigel wird

durch die abgestitzten Skier fixiert.

Bessere Anbindung an die
franzésischen Nachbarn

Mit der neuen Bahn wird nicht nur die Af-
trakfivitat dieses Teils des Skigebietes an-
gehoben, sondern auch die erste Etappe
einer neuen Verbindung zwischen den
Pisten von Verbier und la Tzoumaz-les
Savoleyres realisiert.

Weitere wichtige Grinde fir den Ent-
schluss, eine schnelle 6er-Sesselbahn mit
Bubbles zu bauen, waren

e der Wunsch nach hoher Forderleis-
tung bei
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Neuver Schwung durch die neue Bahn:
An Spitzentagen werden hier weit mehr
als 10.000 Skifahrer gezéhlt, das sind
deutlich mehr als die beiden ersetzten
Sessellifte befsrderten.

e gleichzeitig gréBtmaglicher  Sicher-
heit und bestem Komfort.

Dazu Direktor Eric-A. Balet von der
Téléverbier SA: ,Die Bahn verlauft in der
ersten Tageshdlfte im Schatten, und zu
dieser Zeit ist es im Winter doch recht
frisch. Bubbles sind dann fur die Passo-
giere sehr angenehm!”

Glasfassade wirkt luftig-leicht

Die Seitenwénde der Talstation wurde in
Absprache mit der kantonalen Baubehér-
de, der Commission cantonale des con-
structions, erarbeitet und wirkt dank ihrer
Glasfassaden bemerkenswert leicht.
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Erstmals in der Schweiz: 6er-Bubble mit
manvuell zu betdtigenden SchlieBbugeln,
Sitzteilern und mittigen FuBauflagen.
Diese FuBBauflagen werden von Skifahrern
sehr begrif3t. Eine Nachrustung ist bei
mehreren Sesselmodellen mglich.
Verbier ist ein Uberzeugter Garaventa-
Kunde: 2006 installierte Garaventa die
6-CLD Attelas, eine fast gleich lange
Bahn, vor drei Jahren die 8:MGD
Tzoumaz. Im Sommer 2012

wird eine 8er-Sesselbahn
@
(/)

5@

Q

9

zwischen Chéble
und Mayens de
Bruson folgen.

_—
W,
Urden ersetz!

Direktor

Eric-A. Balet,
Téléverbier SA:
,Wir haben
beste
Erfahrungen
mit

Garaventa.”

6-CLD-B Mayentset-Téte des Ruinettes

Forderleistung
Fahrzeit
Fahrgeschwindigkeit
Sessel

Intervall

Schrége Llénge

Hohe Bergstation 0.d.M.

Hehenunterschied
Stitzen

Antrieb
Abspannung

2.400 p/h
5,3 min
50m/s
48
@0s
640 m
2.256'm
520 m
13

Berg

Tal
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Verdoppelung der

Benutzerfrequenz

Auf der Schweizer Seite
des grenzibergreifenden

Skigebiets Portes du Soleil

ging in diesem Winter
die 6-CLD Les Crosets-
Grand Conche in Betrieb.

neuen
Seilbahn-
Talstation
wurden auch die
Skifahrerstréme neu organisiert.

as Dorf les Crosets liegt im
DSchweizer Kanton Wallis, etwa

eine Autostunde von Genf ent
fernt. Portes du Soleil ist eines der grof-
ten Skigebiete der Welt.

Die neue Sesselbahn ersetzt einen
Doppelsessellift Bavjahr 1980 sowie ei-
nen Schlepplift, der parallel bis etwa zur
Halfte der Sesselliftrasse gefihrt wurde
und einen besonders familienfreundli-

chen Pistenabschnitt erschloss.

Mittelstation erschlieBBt Familien-Piste

Die Talstation liegt in einem Kessel, von
dem aus noch zwei andere Seilbahnen
ihren Anfang nehmen. Die Mittelstation
mit bergseitigem Ausstieg erleichtert den
Zugang zu dem sehr familienfreundli-
chen unteren Pistenabschnitt; der oberste
Teil der Piste ist steiler und wird von sport
lichen Skifahrern geschatzt.

Ubrigens hatte auch der abgetra-
gene Sessellift eine Mittelstation, aber
wegen der vergleichsweise hohen Fahr-
geschwindigkeit im Stationsbereich erfor-
derte das Aussteigen doch eine gewisse
Ubung.

Den unteren Pistenteil erschlieBt pa-
rallel zur neuen Sesselbahn auch ein

Man wechselt wie in einem Straf3en-Kreisverkehr die Stationen. Die

neve Bahn wurde sehr gut angenommen. Bei Télé Champéry-Crosets Portes

du Soleil SA spricht man von einer Verdoppelung der Zahl der Skifahrer.

Direktor Raymond
Monay, Télé
Champéry-Crosets
Portes du Soleil: , Die
neue Bahn ist mehr als

doppelt so
leistungsfehig wie die beiden alten Lifte
zusammen, die sie ersetzt. Dadurch wird
die Verbindung zwischen den
Skigebieten Les Crosefts in der Schweiz
und Avoriaz auf der franzésischen Seite
des Berges entscheidend attraktiver.”

Schlepplift. In der Talstation erleichtert
ein hshenverstellbares Férderband den
Einstieg. Die Streckenfihrung blieb weit-
gehend unverandert, die Tal und die
Bergstation sind ganzlich neu gebaut.

Neuve Komfortsessel — beliebt bei
Erwachsenen und Kindern

Die Bahn ist mit neuen 6E98-FM-Sesseln
ausgestattet  (mitliges Fubauflagesystem
und Sitzteiler). Der Schliebbugel wird
handisch geschlossen; er wird nicht ver-
riegelt! Bei der Beférderung von Kindern
ist es wichtig, dass der begleitende Er-
wachsene seine Fibe richtig auf die Fub-
auflage stellt; dann ist der SchlieBbigel
sicher geschlossen.

6-CLD Les Crosets - Grand Conche

Forderleistung S./OhOO
Fahrzeit 5,3 min
Fahrgeschwindigkeit 50m/s
Sessel 88
Intervall 72s
Schrége lénge 1.429 m
Hohe Bergstation 0.d.M. 2.132 m
Héhenunterschied 450 m
Stutzen 15
Antrieb Berg
Abspannung Tal
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Diavolezza:

Komfortabel auf den Gletscher

Die altehrwirdige
Pendelbahn vom
Bernina-Pass (2.093 m)
auf die Diavolezza
(2.978 m), einem
beliebten Ganzjahres-
Tourismusgebiet, wurde

generalerneuvert.

ie Pendelbahn nahm 1956 erst-
D mals den Betrieb auf, wurde seit-
her mehrmals modernisiert und

im Winter 2011 /12 von Garaventa als
Generalunternehmer grindlich erneuert.

Anspruchsvolle
Hochgebirgsbaustelle

Bis zum 29. November 2011 war die al-
te Anlage in Betfrieb. Mit ihr wurden zu
den Tagesrandzeiten Teile der Bergsta-
tion transportiert. Nach ihrer Stilllegung
war die Bergstation nur noch per Pisten-
bulli und Snowmobil erreichbar.

In die neue Bahn sind teils kompleft

neue Komponenten eingebaut, teils Kom-

Die tiefgezogenen Fenster der 105-Personen-Kabinen gewdhren eine

ausgezeichnete Sicht auf die Viertausender Piz Palu, Bellavista und Piz Bernina.

Drei elektrische Schiebetiren beschleunigen das Ein- und Aussteigen. Die Fahrgdste

gehen gleichzeitig vom jeweiligen AuBBen- und vom Mittelperron in die Kabinen:

vom Mittelperron durch eine Doppelfligeltir, von den Aulenperrons durch

zwei einfligelige Turen. Eine Kreuzung der Fahrgaststréme wird vermieden.

10

ponenten, die entweder im Werk Goldau
oder vor Ort einem Service unterzogen
wurden. Alt und Neu aufeinander abzu-
stimmen, war alles andere als einfach.
Auch die Anlieferung der Kabinen war
speziell: Die Kabinen wurden Ende No-
vember mit einer Spezialbewilligung tber
den Julier- und den Bernina-Pass angelie-
fert.

Das Skigebiet ist eingebettet in ein
wahres Schneesportparadies, namlich in
die Skiregion Engadin-St. Moritz. In de-
ren vier grofen Skigebieten Corviglia/
Piz Nair, Corvatsch, Diavolezza,/lagalb
und Zuoz sowie funf weiteren kleineren
Gebieten stehen insgesamt 350 km Pis-
ten zur Verfigung.

Adrian Jordan, Leiter
Technik COO,
Bergbahnen Engadin
St. Moritz AG: ,Die

Arbeiten waren

anspruchsvoll, zumal es
sich um eine
Winterbaustelle auf 3.000 m Seehshe
mit sehr engem Zeitfenster handelte. Die
Bahn war vom 29. November 2011 bis
zum 10. Februar 2012 geschlossen.
Pinktlich fur’s beliebte Firn-Skifahren im
Frohling war sie wieder in Betrieb.”

105-ATW Bernina-Diavolezza

Forderleistung 630 P/h
Fahrzeit 7.8 min
Fahrgeschw. max. 10m/s
Kabinen 105+1 P 2
Schrége lénge 3.574 m
LFJ’edrr:/r\w Bergstation 5078 m
Hohenunterschied 882 m
Stitzen 4
Antfrieb 720 kW Nennl.  Tal
Spanngew. Zugseil 79t  Berg
Spanngewicht Tragseile Tal

151t je Fahrbahn
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Ein weiterer Doppelmayr-Lift

im Sauverland

Das ,, Skiliftkarussell”
Winterberg,

oppelmayr erseizte den 2er
DSchlepth Nr. 7 Kleine Bure"
Mitteldeutschland,

durch einen fixgeklemmten 4er-
Sessellift. Die Sessel haben dank des

bekam einen neuen mittigen

FuBrasters eine zuverlassige
Durchrutschsicherung; die SchlieBbugel

werden manuell geschlossen.

Erstmals in Deutschland: Manuelle
Durchrutschsicherung

Dieser Sesseltyp wird erstmals in Deutsch-
land eingesetzt. Man kann wegen der ge-
ringen Fahrgeschwindigkeit von 1,8 m/s
sowie durch die Unterstitzung des Ein-
stiegsférderbandes in aller Ruhe Platz neh-
men; die Polsterung der Sitz- und Ricken-
fléche erhoht den Komfort zusétzlich. Von
der neuen Bergstation gelangt man gleich
ins Skigelande. - Beim alten Schlepper
musste man ein Stick hochsteigen. Der
neue Siebenerlift bindet zudem eine scho-

ne, aber an der Peripherie gelegenen Pis-

11

4-CLF Siebenerlift

Forderleistung 2.311 P/h
Fahrzeit 2,7 min
Fahrgeschwindigkeit 1,8 m/s
Sessel 53
Intervall 6,2s
Schrége Lange 2.890 m
Hohe Bergstation 0.d.M. 747 m
Hehenunterschied 72 m
Stutzen 4
Anfrieb Berg
Abspannung Berg

te an den Kernbereich des Skiliftkarussells
ein.

Winterberg ist international bekannt
als Austragungsort von Bob- und Renn-
rodel-Weltcupbewerben. Aber auch als
Skigebiet hat die Region grofbe Qualitat:
Es gibt hier 23 Lliftanlagen und 32 Pisten
mit einer Gesamilénge von 17 Kilome-
tern - die Héalfte davon mit Flutlicht.

Winterberg ist das gréfite Skigebiet nérdlich des Mains. Es liegt zwischen
640 und 800 m Seehshe. Im Umkreis von zwei Autostunden leben

20 Mio. Menschen; grofie Stadte wie Dortmund, Essen und Frankfurt sind
gut mit der Bahn erreichbar. Vom Bahnhof gelangt man per Stadtbus in

wenigen Minuten zu den Liften. Der iberwiegende Teil der Besucher sind

Tagestouristen, doch nimmt die Zahl der Néchtigungen kontinuierlich zu.

- April 2012
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Gruppenbahn

am St.-Lorenz=z-Strom

Was haben der
weltberthmte Cirque
du Soleil und das Ski-

Resort Le Massif in der
Provinz Quebec gemein?
— Den Mitbegrinder,

Daniel Gauthier.

e

oppelmayr installierte eine Grup-
Dpenbohn als komfortable Verbin-

dung von der Eisenbahn-Haltestel-
le ,Petite-Riviere-Saint-Francois” am  St.-
Lorenz-Strom zur Zubringer-Gondelbahn
Massif-Express”  (von  Doppelmayr;
Inbetriebnahme 2011) ins Zentrum des
kanadischen Skigebiets le Massif. Die

Gruppenbahn féhrt, wenn ein Zug halt.

Zubringer zur Zubringer-Gondelbahn

Die Bahn mit vier Gruppen zu je drei 8er-
Gondeln ging im Janner 2012 in Betrieb.
Der fur die Talstation verfugbare Platz
bei der Eisenbahnstation am schmalen
Uferstreifen des St. Lorenz Stroms ist sehr
beengt, zumal die Seilbahn die Uber-
landstrabe und eine ZubringersiraBBe

zum Basisgelénde des Skigbiefs queren

e ee—

Das Resort liegt 770m uber dem Wasserspiegel des St. Lorenz-
Stroms (36 m u.d./M.), der hier breit ist wie ein grofBer See.

12

QGQ

muss. Das macht gleich zu Beginn eine
steile Seilfthrung von 43° notwendig.

Lange Tradition

In das Ende der 1970er Jahre gegriin-
deten Skigebiet Le Massif de Charlevoix
brachte man die Skifahrer zunachst per
Snowmobile von der Zufahrisstrabe auf
die Gipfel, ab Mitte der 80er Jahre Uber-
nahmen Schulbusse diese Aufgabe. Die
ersten Seilbahnen waren ein Vierer- und
ein Doppelsesselllift von Doppelmayr,
(1983 und 1984). Heute verfugt das Ski-
gebiet Uber 53 Abfahrten und sechs Lifte
mit einer Stundenkapazitét von 11.630
Personen. Es genigt allen Ansprichen,
vom Anfénger bis zum Rennlaufer; die
kanadische Ski-Nationalmannschaft trai-
niert hier regelmaBig Abfahrt und Super-
G; und das Angebot fuir Winter- wie
Sommertouristen wird ziigig ausgebaut.

Wunderbare
UNESCO-Biosphdren-Region

2002 erwarb Daniel Gauthier das Re-
sort. Er baut es sukzessive zu einem Er-
lebnispark aus, wobei er grobten Wert
auf Natur- und Landschaftsschutz legt. -
Charlevoix ist UNESCO-Biosphéren-Re-
gion. 2013 wird er mit der Errichtung von
Unterkiinften bei der Talstation beginnen.
Auf dem Berg gibt es langst schon Ho-
tels; sie sind auch per Auto erreichbar.

MGFP 4x3x8 ,Le Transit”

Forderleistung 635 P/h
Fahrzeit 4,5 min
Fahrgeschwindigkeit 4,0m/s
Kabinen 12
Intervall 2,3 min
Schrége Lange 263 m
Hohe Bergstation 0.d.M. 54 m
Hohenunterschied 45 m
Stutzen 6
Antrieb Tal
Abspannung Berg
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Orange Scheiben

heben die Stimmung

Das Skigebiet Kénigsleiten
bekam mit der neuen
Gipfelbahn die erste

Gondelbahn Osterreichs
mit Sitzheizung und
orangen Scheiben.

Sie stellt eine optimale
Verbindung mit dem
Skigebiet Gerlos dar.

ie 8-MGD-O-S Gipfelbahn ersetzt
Deinen der-Sessellift aus dem Jahr

1989. Der Standort der - kom-
pleft neu gebauten - Talstation blieb
unveréndert, die Bergstation wurde um
ca. 7O0m nach Stdwesten versetzt und
befindet sich nun auf dem Gipfelplateau
der Konigsleiten Spitze, wo zwei wei-
tere Bahnen minden. Die Bahn ist als
reine Wintersportbahn ausgelegt; man
gelangt zu ihr von Kénigsleiten tber die
Dorfbahn (8-MGD Baujahr 2010) oder
von Gerlos tber eine Seilbahn- und Pis-
tenkette.

K&nigsleiten hat neun Seilbahnen und
Liffe sowie 38 km groBteils beschneiba-
re Pisten in einer Hohenlage zwischen
1.700 m und 2.500 m und ist in die ,Ski-
arena Zillertal” eingebunden (166 km
Pisten, 49 liftanlagen).

13

Der Ortsteil Kénigsleiten der Ge-
meinde Wald im Pinzgau liegt im &u-
RBersten Westen des Salzburger Landes
hart an der Grenze zum Bundesland
Tirol das man Uber den Gerlospass

(1.531 m.i0.d.M.) erreicht.

8-MGD-O-S Gipfelbahn

Forderleistung 2.754 P/h
Fahrzeit 3,6 min
Fahrgeschwindigkeit 6,0m/s
Gondeln 49
Intervall 10,7 s
Schrége Lange 1.248 m
Stutzen 11

Hohe Bergstation 6.d.M. 2.303 m
Hehenunterschied 355 m
Antrieb Berg
Abspannung Tal
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Die neue Bahn kann stindlich um fast 600 Personen mehr beférdern als der

abgetragene Sessellift. Sie verbessert die Verbindung zum Skigebiet Gerlos.
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Am Hintertuxer
Gletscher ging die
10er Kabinenbahn

,Gefrorene Wand” mit

Sitzheizung in Betrieb:

ie 10-MGD-S Gefrorene Wand
Dzeichnet sich durch hohe Forder-
leistung und einen nahezu 100pro-

zentigen Befillungsgrad bei groem Kom-
fort aus.

Speziell langgezogene Talstation

Das wird durch bauliche und organisato-
rische MaBnahmen erreicht: Die Talstati-
on ist so langgezogen, dass der Ein- und
Ausstieg ausschlieBlich an der Langsseite

erfolgen kann. Diese Anordnung erlaubt
eine recht langsame Gondelfthrung im
Einstiegsbereich (0,2 m/s statt der sonst
ublichen 0,3 m/s).

Keine Hektik beim Ein- und
Aussteigen

Hektik beim Einstieg wird zudem durch
den Verzicht auf auBen angebrachte Ski-
kscher vermieden. Beide MaBnahmen
- die geringe FEinstiegsgeschwindigkeit
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und das Wegfallen des Verstauvens des

Sportgeréts wéhrend des Einstiegsvor-
ganges - haben zur Folge, dass Skifah-
rer und Snowboarder ohne Hast in die
Kabinen gelangen und nicht aus Angst
zu sfolpern oder die Freunde und Fami-
lienmitglieder zu verlieren lieber auf das
nachste Fahrzeug warten.

Sehr gerduscharm

Die Ger&uschkapselung des Unterflur-

Nr. 187 = April 2012

antriebs ist perfekt gelungen; auch der
Stichgleisbahnhof ist unterirdisch. In der
Talstation ist bereits Platz fur ein kinftiges
,Gletschermuseum” vorgesehen.

Die Bergstation wird auf drei Seiten
von einer balkonartigen Terrasse umfasst.
Von hier hat man einen herrlichen Aus-
blick auf die benachbarten Gipfel der
Gefrorenen Wand, den alles tberragen-
den Olperer (3.476 m), den Grof>en und
den Kleinen Kaserer und viele weitere
3.000er im Tuxer- und Zillertal.

15

Hochgebirgsbaustellen sind

generell nicht einfach. Aber, so
Matthias Dengg ,aufgrund unserer
langjahrigen Erfahrungen wurden
alle Aufgaben problemlos und
perfekt gemeistert.” Im Bild Klaus
Dengg (rechts), Geschdftsfihrer
der Zillertaler Gletscherbahn

und Matthias Dengg, (links).

10-MGD-S Gefrorene Wand

Forderleistung 2.800 P/h
Fahrzeit 4,9 min
Fahrgeschwindigkeit 60m/s
Kabinen 46
Intervall 12,9 s
Schrage Lénge 1.257 m
Hohe Bergstation 0.d.M. 3.033 m
Hohenunterschied 425 m
Stitzen 10
Antrieb Tal
Abspannung Tal
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lhr Vertrauen

ist unser Antrieb

Unser Dank gilt all unseren Kunden weltweit,

fur die hervorragende und angenehme Zusammenarbeit.

Nur mit professionellen Parinern wie lhnen ist es uns méglich,
Hechstleistungen zu erbringen. Das in unsere Qualitat und
Leistungsféhigkeit gesefzte Verirauen sehen wir als Verplflichtung,
Herausforderung und Antrieb fur die Zukunft.

E Doppelmayr

Doppelmayr Seilbahnen GmbH
Rickenbacherstrafde 8-10, Postfach 20

6961 Wolfurt/Austria

T+43 5574 604, F +43 5574 75590
dm@doppelmayr.com, www.doppelmayr.com

/850

GARAVENTA

Garaventa AG
Tennmattstrasse 15, 6410 Goldau/Schweiz
T+41 41 859 11 11, F+41 41 859 11 OO

contact@garaventa.com, www.garaventa.com
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Masnerkopfbahn:

Clevere Sesselldsung

Die neve
Masnerkopfbahn,
eine komfortable 6-er
Sesselbahn in der
Skiregion Serfaus-
Fiss-Ladis, trumpft

mit Sitzheizung,
Kindersicherung und

Wetterschutzhaube auf.

ie Masnerkopfbahn ersetzt einen
DSch|epp|iH Baujahr 1980; Tras-

senfihrung und Stationsstandorte
sind neu. Die Talstation befindet sich in
unmittelbarer Néhe der Arrezjochbahn,
einer 6-CLD-B von Doppelmayr. Mit der
neuen Bahn wurden das Angebot an Ab-
fahrten und die kinstlich beschneibare
Pistenfléche erweitert.

Eine Aufwertung der ganzen
Wintersportregion

Der Bau war nicht einfach, weil die An-
lage ganz am Ende des Skigebietes
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liegt und die einstindige Anfahrt auf
den Saumwegen fur LKW speziell bei
Schneeeinbruch und Nasse alles andere
als einfach war.

Die Wintersportregion der drei Dorfer
Serfaus-Fiss-ladis liegt auf einem Hoch-
plateau tber dem Tiroler Inntal, umrahmt
von den mdachtigen 3.000ern der Sam-
naungruppe und der Otztaler Alpen. Sie
verfugt Uber 204 Kilometer Pisten in einer
Hohenlage von 1.200m bis 2.800m,
drei Viertel kinstlich beschneit

werden kénnen. Die 70 lifte der Region

wovon

haben eine Gesamtférderleistung von
87.250 Personen pro Stunde.
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6-CLD-B-S Masnerkopfbahn

Forderleistung
Fahrzeit
Fahrgeschwindigkeit
Sessel

Intervall

Schrége lénge

Stitzen

Hohe Bergstation U.d.M.

Hohenunterschied
Abspannung
Antrieb

Nr. 187 = April 2012

3.000 P/h
5,5 min
50m/s
Q1

/2s
1.544 m
16
2.820 m
446 m
Tal

Berg

Die Bergstation in 2.820m Seehshe wurde aus
Landschaftsschutzgrinden zum Teil in den Berg gebaut.

Die Masnerkopfbahn in Serfaus ist die erste, die mit dem neuven Fu3auflagesystem

FMV von Doppelmayr ausgestattet ist. Die Sessel verfigen ber eine mittige
FuBauflage und Sitzteiler. Der SchlieBbugel wird manuell betétigt und verriegelt
sich bei ordnungsgemdBer SchlieBung. In der Bergstation wird die Verriegelung
automatisch deaktiviert; erst dann kann man den SchlieBbigel - wiederum
handisch - offnen. Die Verriegelung der Sessel wird nicht tberwacht.



Erlebnisfahrt auf den Monte Rosa

Seit dem Winter 2011/12
gibt es eine hochmoderne
Bergbahn in der Ski-

und Wanderregion
Cervinia: Die neve
Pendelbahn Laghi Cime

Bianche-Plateau Rosa.

ie Anlage hat eine lange Traditi-
Don. Die erste Pendelbahn wurde
1939 gebaut und seither mehr-
mals modernisiert. 2011 nahm Doppel-

mayr-talia im Rahmen der 20-Jahres-Revi-
sion eine Generaliberholung vor.

In den beiden bis zum Boden verglas-
ten Kabinen hat man das Gefihl, in einer
wohlgeschitzten Terrasse ins ,Herz" der
Alpen zu schweben. Man geniebt einen
schonen  Ausblick auf
das Monte-Rosa-Massiv und das Mat-

unbeschreiblich

terhorn, das so nahe erscheint, dass man
glaubt es berthren zu kénnen. Entlang
der Kabinenwéande befinden sich beque-
me Klappsitze. Eine unterhalb der Kabi-
ne installierte Videokamera tbertragt Bil-
der ins Kabineninnere und itbermittelt au-
Berdem Informationen iber Wetter und
Pisten, Events etc. wirklich spektakular!

Umbau stérte den Betrieb nicht

Da der Betreiber, die Cervino S.p.A., we-
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der eine Winter- noch eine Sommersaison

verlieren wollte, musste der Neubau ab-
schnitisweise vorgenommen werden.

Im Herbst 2010 wurden Antriebs-Um-
lenkscheiben und Laufwerke einer Revisi-
on unterzogen. Nach der Wintersaison
2010/11

und die E- Anlage. Im Sommer fuhr man

erneverte man den Antrieb

noch mit den alten Kabinen. Im Herbst
wurden die Kabinen ausgewechselt und
die Stationen an die neuven Kabinen an-
gepasst.
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Fir den Betrachter sind die neue Kabinen das Spektakulérste an der

praktisch vollstandig erneverten Bahn auf das Plateau Rosa. Der Fahrgast

hat nicht nur die Gewissheit in einer hochmodernen Bahn zu schweben,

sondern hat auch dank der groBBen Fenster ein beeindruckendes

Panoramagefihl nicht zuletzt beim Blick auf das Matterhorn.

Direktor Ing. Girorgio Pession, Cervino S.p.A.: ,Wir
sind zuversichtlich, dass die Zahl der Passagiere von
heute einer halben Million nochmals deutlich zunimmt.
Dazu werden sicherlich die technischen Neuerungen
wie Komfort-und Leistungssteigerung beitragen,
welche das Ergebnis der fruchtbaren Zusammenarbeit
mit Doppelmayr-ltalia sind! Im gbrigen sind wir mit
dem groBen Einsatz und der Grundlichkeit der Arbeit

von Doppelmayr hochzufrieden.” - Die Montage

stellte groBe Anforderungen an die Montageteams. So waren fir den Transport

der Gehdnge wegen der auBergewdhnliche Abmessungen Spezialtransporte

notwendig. Der Transport der Kabinen von Breuil-Cervinia bis zur Talstation

erfolgte auf verschneiter Fahrbahn. - Bei Misslingen wdére die Wintersaison

2011/12 ausgefallen. Doppelmayr-talia war fir die Seilbahntechnik

U

Das  Skigebiet
tournenche-Zermatt ist eines der grobten

Breuil-Cervinia-Val-

in den Alpen: Es erstreckt sich tber drei
Taler in ltalien und der Schweiz, vom
Kleinen Matterhorn (3.883 m) bis hin-
unter ins Valtournenche (1.524 m). Man
kann den ganzen Tag Skifahren, ohne
eine Strecke wiederholen zu mussen. Es
gibt 25 lifte in Breuil-Cervinia und Val-
tournenche sowie 34 in Zermatt. Alle Lif-
te zusammen kénnen stindlich 140.000
Fahrgaste befordern.

zustéindig, die Cervino S.p.A. fir die Restaurierung der Gebdude.

125-ATW Laghi Cime Bianche - Plateau Rosa

Forderleistung
Fahrzeit

Fahrgeschwindigkeit
Fahrzeuge

Schrége Lange

Héhe Bergstation .d.M.
Hshenunterschied
Stitzen

Antrieb

Tragseile
Zugseilspanngewicht

Reftungsseilspanngewicht

1250 P/h
270's
120 m/s
2

2.229 m
3.458 m
645 m

0]

Tal
Fixabspannung
Berg

Berg
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Livigno:

Blaue Bubbles - gute Laune

Das Dorfzentrum von
Livigno ist um eine
Attraktion reicher. Eine
neuve 6er-Sesselbahn
mit blauen Bubbles
sorgt for Hochstimmung

bei den Skifahrern.

ie Sesselbahn Botarél ersetzt
Deinen 400m langen Skilift. Die

Trassenldnge wurde verdoppelt,
der untere Trassenabschnitt blieb gleich.
Handisch schlieBbare und in der Folge
selbst verriegelnde SchliePbigel sorgen
fur Sicherheit. Um mehr Pistenflache beim
Ausstiegsbereich am Berg zur Verfigung
zu haben, wurde auf ein Bahnhofsge-

6-CLD Botarél - Tea dal Plan

Forderleistung 2.700P/h
Fahrzeit 3,0 min
Fahrgeschwindigkeit 4,5 m/s
Sessel 53
Intervall 8,0s
Schrége Lange 802 m
Hohe Bergstation 5.d.M.  2.042 m
Hohenunterschied 224m
Stitzen Q
Antrieb Berg
Abspannung Tal

22
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baude verzichtet: die Sessel werden in
den Stationen garagiert.

Der alte Lift wurde versetzt

Der alte Skilift wurde Ubrigens nicht
einfach ausrangiert, sondern von Dop-
pelmayr-ltalia tberholt und versetzt und
ist nunmehr auf einem Ubungshang im
Einsatz. Beide Anlagen, Sesselbahn und
Skilift, werden vor allem von weniger ge-
Ubten Skifahrern gerne frequentiert.

Fremdenverkehr als wirtschaftliche
Schlagader

Die Gemeinde livigno befindet sich in
den Rétischen Alpen in der Provinz Son-
drio, der nérdlichsten Provinz der Region
Lombardei, nahe der Schweizer Grenze.
Der Fremdenverkehr hat hier besonders
grobe wirtschaftliche Bedeutung. Es gibt
33 lifte und Seilbahnen; das Skigebiet
befindet sich zwischen 1.800 und 3.000
Hohenmetern.

Doppelmayr errichtete in Livigno die erste Sesselbahn mit blauen Bubbles in Italien. Die Sesselbahn

befindet sich zwischen zwei Kabinenbahnen und ergénzt - speziell fir Skifahrer, die ihre Skier nicht

abschnallen wollen - die Mé&glichkeit, auf die Sonnenhéinge der Vetta Blesaccia zu gelangen.
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Riesengebirge:

Flotte Fahrt mitdem ,,Hollander”

In Karpacz, Wojwodschaft
Niederschlesien (Polen),
nahm die 6-CLD-B-S-O
Bialy Jar den Betrieb auf.
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ie Bahn bekam wegen ihrer oran-
Dgen Bubbles gleich den Spitzna-

men ,Hollander”. Sie startet mitten
in der 11.000-Einwohner-Stadt Karpa-
cz und fohrt auf den Berg Mala Kopa
(1.345m). Betreiber ist die Firma Winter-
pol, die im 100 Kilometer entfernten Kur-
ort Zieleniec eine baugleiche Anlage
sowie drei weitere Lifte befreibt.

Der ,Hollénder” erschlielt drei Skipis-
ten am Rande des Nationalparks Schnee-
koppe und erfreut sich - wegen seines
Komforts beim Ein- und Aussteigen, seiner
Schnelligkeit und des Wetterschutzes -
groBer Beliebtheit im Skigebiet mit seinen
neun Lliften und knapp acht Pistenkilome-
tern: 7O Prozent der Skifahrer benitzen
diese Bahn regelmé&Big. Der Eigentimer,
Dr. Jozef Kaminski, rechnet auch fur den
Sommer mit einer guten Auslastung. Sei-
ner Schétzung nach sollte die Zahl der
Fahrgéste - sie kommen sowohl aus Polen
als auch aus der Tschechischen Republik
- mehr als die 50 Prozent der Beitzerzahl
der Wintersaison ausmachen.

Von der Bergstation fuhrt ein Wanderweg auf die Schneekoppe, den

mit 1.602 m hschsten Berg des Riesengebirges. Die Bahn ist auch fur

Dr. Jozef Kaminski,
Eigentimer der
Betreiberfirma
Winterpol: ,Die
Bahn wird sehr

gut angenommen. Sie ist technisch

ausgezeichnet und taglich 13

Stunden in Betrieb. Wartungsarbeiten

finden nur nachts statt.”

6-CLD-B-S-O Biaty Jar
Forderleistung

Fahrzeit
Fahrgeschwindigkeit
Fahrzeuge

Intervall

Schrége Lange

Hohe Bergstation 4.d.M.

Hehenunterschied
Stitzen

Antrieb
Abspannung

den Transport von Mountainbikes und Rollstihlen ausgerustet.

3.000 P/h
2,3 min
50m/s
39
72s
579 m
798 m
80 m

7

Tal

Tal
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Serbien baut Skigebiete aus

In Serbien wird das
Skigebiet Stara Planina
ausgebaut. Doppelmayr
lieferte dafir im Jahr
2011 die 8-MGD
Jabuéko Ravniste und

den 4-CLF Babin Zub'.

as Skigebiet Stara Planina,/Babin
D Zub befindet sich etwa eineinhalb

Autostunden nordostlich von Nis
im Nationalpark Stara Planina unweit
der Grenze zu Bulgarien.

Seit 2011 wird mit Hochdruck am
Ausbau der Pisten und Seilbahnen ge-
arbeitet. Federfihrend dafir ist das ser-
bische Staatsunternehmen JP  Skijalista
Srbije (Ski Resorts of Serbia). Ein anderes
Staatsunternehmen ist fir den Ausbau
der Strafeninfrastruktur und die Koordi-
nation der grofden Investitionen in Well-
ness- und Kongress-Hotels verantwortlich.
Fur letztere gelang es, finanziell sehr
potente ausléndische Investoren ins Boot
zu holen. Das erste von vier Hotels des

8-MGD Jabucko Ravniste (Bild unten). In den kommenden Jahren sollen
Forderleistung und Pisten weiter ausgebaut werden. 4-CLF Babin Zub (oben)

24

neuen Skizentrums ist fertig und wird von
den spanischen Hotelketten ,HG Hotels”
und ,Sol Melia” gefthrt.

Die Skifahrer bewegen sich in Héhen
zwischen 1.200m und 1.800m Seeho-
he. Markant ist der 1.789m hohe Berg
Babin Zub mit seinem bizarren Felsengip-
fel (weshalb er auch den Namen ,Babin
Zub” - ,GroPmutters Zahn” trégt).

Erste Gondelbahn Serbiens

Die beiden neuen Bahnen erhdhen die
vorhandene Forderleistung auf das Zwei-
einhalbfache. Die bisher vorhandenen
2,3 Pistenkilometer wurden im Zug des
Bahnneubaues auf 12 Kilometer erwei-
tert.

Doppelmayr trat als Generalunter-
nehmer auf. Mit den Bauarbeiten wurden
serbische Firmen betraut, die sich bereits
bei friheren Projekten bewdhrt hatten.
Mit den Bauarbeiten wurde Anfang Juni
2011 begonnen, die Montage war Ende
Oktober abgeschlossen.

8-MGD 4-CLF

Jabuéko Babin

Ravnidte Zub
Forderleistung  P/h 2.445 2.399
Fahrzeit min 4,0 6,3
Fahrgeschw. m/s 6,0 2,6
Intervall s 11,8 6,0
Schrége lénge m 1125 985
S.Zrij\@“on 1667 1762
Hohendifferenz m 186 183
Fahrzeuge 40 128
Stutzen 7 10
Anfrieb Tal Berg
Abspannung Tal Tal

' Doppelmayr installierte 2006 einen
4-CLF und einen Doppelschlepplift mit
einer Stundenkapazitét von insgesamt
2.600 P/h; zusaizlich gibt es im Skigebiet
noch einen alten Niederseillift

Nr. 187 = April 2012
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Neu in Aserbaidschan

Aserbaidschans erstes
Wintersportzentrum
wird mit Doppelmayr-

Bahnen ausgestattet.

e ——

m Norden Aserbaidschans, am tber
IA.OOOm hohen Shahdag, einem Ge-

birgszug des Grofen Kaukasus', ent
steht ein Ganzjahres-Erholungskomplex
mit einem Ski-Resort der Superlative. Das
2.000 ha groBe Skigebiet liegt zwischen
1.400m und 2.300m Seehshe im Shah-
dag-Nationalpark, knapp 30km von der
Regionshauptstadt Kusar entfernt. Ge-
baut werden Wasser-, Elektrizitats- und
Gasleitungen, ein Blockheizwerk, Stra-
Ben und Hotels, Beschneiungssysteme,

Pisten und Seilbahnen.

8 Bahnen und ein Férderband von
Doppelmayr

Das Projekt wurde wegen seiner Dimen-
sionen in mehrere Realisierungsphasen
aufgeteilt. Bauphase 1 ist abgeschlos-
sen; Doppelmayr installierte als erstes
den ,Lift Nr. 2"

Die erste von acht bestellten Doppelmayr-Bahnen ging 2011 in Betrieb. Das Ressort

soll vor allem fur Besucher aus Baku, Russland und Westeuropder attraktiv sein.
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, eine kuppelbare 4er-

25

S

Sesselbahn mit Bubbles. Ein Hotel ist
ebenfalls schon in Betrieb. Gleichzeitig
mit der Einweihung dieser Sesselbahn
im Februar 2011 erklarte Staatsprasident
llham Alijev - er ist Ubrigens ein ausge-
zeichneter Skifahrer - die zweite Phase
fur ersffnet.

Doppelmayr hat den Auftrag, 2012
drei weitere Anlagen schlusselfertig be-
reifzustellen; nur die Fundamentierungs-
arbeiten fallen in den Verantwortungsbe-
reich des Kunden, des Kultur- und Touris-
musministeriums. 2013 werden nochmals
funf Doppelmayr-Seilbahnen, drei zusdtz-
liche Pisten inkl. Beschneiungsanlagen,
ein 4-Sterne-Hotel, ein Wellness-Hotel,
ein Aqua Park und Ferienhduser entste-
hen. Spéater sollen noch Tennis- und Fub-
ballplatze, Basketballfelder, Wanderwe-
ge, ein Campingplatz etc. dazukommen.
Vorrang hat aber eindeutig der Winter-

sport.

Staatsprasident
llham Alijev ersffnete
feierlich die zweite
Bauphase des neuen
Tourismus-Komplexes
am FuBe des iber
4.000m hohen
Shadag und fuhr anschlieBend mit der

neuen Sesselbahn hoch, um die ersten

Schwiinge auf die neue Piste zu setzen.

4-CLD-B Shahdag Lift 2

Forderleistung 2.400 P/h
Fahrzeit 3,6 min
Fahrgeschwindigkeit 50m/s
Sessel 71
Intervall 60s
Schrége lénge 984 m
Hohe Bergstation 0.d.M.  1.676 m
Hohenunterschied 241 m
Stitzen 8
Antrieb Tal
Abspannung Tal
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6 Doppelmayr-Bahnen fir die

In Kayseri, einer der
anatolischen ,Tigerstadte”,
entsteht das grsf3te
Skigebiet der Turkei.

~Tigerstadt”

eit dem Winter 2010/11 misst sich
Sdos Skigebiet Erciyes am gleich-

namigen fast 4.000m hohen, erlo-
schenen Vulkan mit europdischen Mab-
stében.

Das vormals kleine Skizentrum wurde
grundlich ausgebaut: Doppelmayr instal-
lierte (als Generalunternehmer) eine 8er-
Gondelbahn, zwei kuppelbare und drei
fixe Sesselbahnen. Aber das ist noch nicht
das Ende. Hier soll das gréBte Skigebiet
der Turkei entstehen.

Grofles Einzugsgebiet und ...

Nun ist alles bereit. Denn erstens ist Kay-
seri eine rasant aufstrebende Industrie-,
Handels- und Universitatsstadt, in deren
Einzugsgebiet 1 Mio. Menschen leben.

Zweitens hat die Region eine lange Tra-

dition im Sommer- und Kulturtourismus mit

26

einer enfsprechend gut ausgebildeten
Hotel-Infrastruktur.

... Gaste aus dem In- und Ausland

Auberdem ist Kayseri verkehrsginstig
gelegen: Wenn man morgens in Amster-
dam ins Flugzeug steigt, kann man schon
miftags auf den Skipisten sein. Niederl&n-
der, Russen und Araber haben Kayseri
bereits entdeckt. Entdeckt haben Kayseri
natirlich auch die Tirken: aus dem nur
350 km entfernten Ankara und anderen,
viel néher gelegenen, groBBen Stadten.

Rasantes Pisten- und Imagewachstum

Neun Kilometer Piste gibt es auf dem Erci-
yes derzeit, 160 sollen es sein, wenn der
ehrgeizige Plan Wirklichkeit geworden
ist. 21 Llifte sollen dann stindlich 34.000
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Olider Sa | Aapels 4cE  T0 L sais
Yordu Sakallik Istasyon Yalcin Tepe Sirt
Forderleistung P/h 2.400 2.000 1.800 1.502 1.200 1.500
Fahrzeit min 7.8 7.8 6,5 6,5 11,5 10,4
Fahrgeschwindigkeit m/s 6,0 5,0 5,0 2,3 2,3 2,3
Fahrzeuge 78 86 Q7 83 116 131
Intervall s 12,0 10,8 8,0 Q.6 12,0 Q.6
Schrage Lénge m 2.495 2.225 1.853 Q02 1.589 1.434
Hohe Bergstation U.d.M. m 2.636 2.939 2.607 2.597 2.640 2.597
Hohenunterschied m 548 510 341 167 197 331
Stutzen 12 17 14 10 15 14
Anfrieb Berg Tal Tal Tal Berg Tal
Abspannung Tal Tal Tal Tal Tal Tal
Skifahrer nach oben bringen. Und 2022 Der Bau der Anlagen war nicht ein- Monteure bei Schneetreiben. Doch dafir
wirde man gerne die olympischen Win-  fach, denn das Wetter kann am Erciyes  entschédigen dann wieder Sonnentage
terspiele in Kayseri haben. schnell kippen. Mitunter arbeiteten die in einer fraumhaften Gebirgslandschaft.
Prominenz
vor Ort:
Minister-
président
Recep
Tayyip
Erdogan

(links oben) neben ihm Birgermeister
Mehmet Ozhaseki und Minister Taner
Yildiz, rechts oben Parlaments-Abg.
Yasar Kasrayel und Mustafa Elitas und
Omer Dengiz, regionale Spitzenfunk-
tiongre der Regierungspartei AKP.

8-MGD Oksuzler Yurdu 4-CLD-B Ust Istasyon
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Neue Standseilbahn Nanshan:

Héchster Qualitatsanspruch

Garaventa errichtete anshan Zuhai liegt im gebirgi- 2-60 FUL Nanshan
in der stdchinesischen gen Suden der Provinz Jiangsu,  Fsrderleistung 1.040 P/h
Tourismus-Region QO”km osthcb der I?rovmzboupT— Fahrzeit 2.3 min
stadt Nanjing. Nanjing, beiderseits des Fah hwindiaket 6,0 m/
.- ahrgeschwindigkei m/s
Nanshan Zuhai eine |igr bis zu eineinhalb Kilometer breiten S S E
neue, leistungsstarke Jangtse, ist eine der daltesten Stadte Chi- 2 Fahrzeuge je 60O Pers
Standseilbahn. "9 und hinter Shanghai die zweitgréfte Intervall 3,5 min
Agglomeration des chinesischen Sidens.  Schrage Lange 545 m
Hehenunterschied 163 m
Im Naturschutzgebiet Hohe Bergstation 6.d.M. 266 m
Antrieb Berg
In das streng geschitzte Naturschutz-
. . _ Abspannung Tal
gebiet Nanshan Zuhai gelangt man im r
Viertelstundentakt mit dem Stadtbus; der Zugseil @ 27 mm
Besuch ist gebuhrenpflichtig. Cegenseil 2 17 mm

Nashan ist berihmt fir seine Bambusweéilder, den Panda-Zoo, die Pagoden und eine gewaltige Statue des Gottes Shou-Hsing,
des Gottes des Langen Lebens, dessen Kérper der Berg und dessen Haupt eine 13 m hohe Skulptur ist. Ein weiteres beliebtes
Ausflugsziel ist das sorgfdliig eingerichtete altchinesische Dorf bei der Bergstation der neven Standseilbahn, von wo man einen
wunderbaren Ausblick auf die Landschaft hat. Die Zahl der Touristen in Nanshan nimmt stéindig zu, und dieser Trend soll sich
fortsetzen. Daher wollte man mit der Standseilbahn eine neue Attraktion schaffen. Die chinesischen Auftraggeber bestanden
auf héchste Qualitst - passend etwa auch zum gehobenen Ambiente des neuen 5-Sterne-Hotels in der Neéhe der Talstation.
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China: Gondelbahn statt

In Jizushan, Kreis
Binchuan, Provinz Yunnan,
ersetzt neuverdings

eine 8er-Gondelbahn

von Doppelmayr eine
fixgeklemmte 2-er
Gondelbahn, deren
Kapazitat langst zu gering
geworden war, um den
Ansturm von Pilgern und

Touristen zu bewaltigen.

Felsenpfade

er Jizushan ist einer der funf Hei-
Dl'gen Berge der chinesischen

Buddhisten. Viele Mé&nche aus
ganz China pilgern dorthin, teilweise im
3-Schritte Rhythmus: Nach drei Schritten
sinken sie auf die Knie oder legen sich
der Lange nach hin. Den Weg sdumen
zahlreiche Tempel; Ziel ist der unterhalb
des 3.240 m hohen Gipfels gelegene
Jinding-Tempel.

In den letzten Jahren kommen aber
immer mehr Touristen in die Gegend, die
wegen ihrer bizarren Felsformationen,
dunklen Waélder und herrlichen Aussichts-
punkfe bekannt ist.

29

8-MGD Jizushan
Forderleistung
Fahrzeit
Fahrgeschwindigkeit
Gondeln

Intervall

Schrége Lange
Hohenunterschied
Stitzen

Hohe Bergstation 0.d.M.
Anfrieb
Abspannung

1.200 P/h
5,0 min
50m/s
24
24,0 s
1.198 m
475 m
7

3.201 m
Tal

Berg

Wer sich den Anstieg uber tausende Steinstufen ersparen will, nimmt fur das obere, besonders mihsame

Drittel des Weges die neve Gondelbahn von Doppelmayr; sie ersetzt eine alte 2er-Gondelbahn.

Nr. 187 = April 2012



wir

Doppelmayr/Garaventa-Gruppe

High-tech trifft auf Komfort

zwischen Himmel und Erde

Beste Unterhaltung Gber
den Wolken - in den
Seilbahnkabinen von

CWA sorgt ein Hightech-

Multimedia-Equipment
for Infotainment

der Extraklasse.

usammen mit seinem Partner PKE
Zkonzipierte der Kabinenbauer
CWA eine InfotainmentKomplett-
losung, die modernste  Unterhaltungs-
(MP3-Player, LCD-Monitor,
Touchscreen, Soundsystem] bietet. Ein

elektronik

ausgefallenes, dimmbares lichtkonzept
schafft Atmosphdre und automatische,
an umwelttechnische Begebenheiten an-
gepasste Klimatisierung bzw. Beluftung
runden das Paket ab.

Ein zentraler Content-Server beliefert
die Kabinen-Elekironik durchgehend mit
neuen Inhalten. Als Ubertragungstechnik
wird Wireless LAN mit Multi-Cast einge-
setzt.

Um trofz teilweise starker Kabinen-
bewegung eine stabile Netzwerkverbin-
dung aufrecht zu erhalten, wird jede Kabi-

30

WA BEEEE
Constructions ﬂg‘

www.cwada.ch

ne mit zwei Antennen ausgestattet, eine in
und eine gegen die Fahririchtung. So kén-
nen Uber die ganze Strecke stabile sechs
bis acht Megabit pro Sekunde gehalten
werden. Das reicht aus, um Live-Ubertra-
gungen von HDTV zu erméglichen.

Bisher fehlte in einer Seilbahnkabine
noch eine passende Stromversorgung fir
den Einsatz so umfangreicher Elekironik.
Jetzt hat CWA eine elegante und zu-
gleich sichere L&sung fur die Stromversor-
gung in einer Seilbahnkabine entwickelt:
Supercaps, extrem leistungsféhige Super-
kondensatoren, die auf dem Kabinen-
dach montiert werden und sich bei jedem
Stationsdurchlauf Uber eine Stromschiene
aufladen. Anders als Ubliche Batterien
sind Supercaps wartungsfrei und haben
eine viel langere Lebensdauer.
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Komponenten: GPS, WLAN, PC, Uberwachungskamera, LCD-Monitor, Gegensprechvorrichtung, Stromversorgung,

Beluftung, Beleuchtung, AUDIO

Seit der Wintersaison 2010/2011 st
das Multimedia-System in Lenzerheide,
Schweiz, in Betrieb und informiert Ski-
und Snowboardfans bei der Bergfahrt
Uber aktuelle Attraktionen, Events und An-
gebote im Skigebiet.

Zur
2011 in Koblenz wurden die neuen
ZETA-Kabinen von CWA ebenfalls mit
einem leistungsstarken Multimedia-Equip-

deutschen Bundesgartenschau

ment ausgestattet. Zusatzlich wurde hier
eine 360°-Dome-Kamera eingesetzt.

london rustet sich fur die Olympi-
schen Spiele; zwischen Greenwich und
den Royal Docks werden hochmoderne
CWA-Kabinen tber die Themse schwe-
ben.

Auch hier gehort Multimedia vom
Feinsten zur Ausstattung.
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Wie in Lenzerheide und Koblenz re-
alisierte CWA auch fir London die Infer-
com-Anlage fir Notrufe und das Einspre-
chen von Ansagen sowie einen zentralen
Operator-Arbeitsplatz im Leitstand, von
dem zentralisiert Uber eine grafische Be-
nutzeroberfléche die Steverung erfolgt.

Die eigens von CWA entwickelte
Stromsteuerung regelt und gewdhrleistet
eine Notstromversorgung von drei Stun-
den. Die standardisierten Komponenten
ksnnen individuell durch den Kunden
zusammengestellt werden. Die Stromver-
sorgung wird gemdl den Verbrauchern
ausgewdhlt.

CWA ist der Systemlieferer schlecht-
hin - im Speziellen, wenn es um High-
tech und Komfort zwischen Himmel und
Erde geht.
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Grof3er Investitionsschub

Doppelmayr nahm umfangreiche Mao-
schineninvestitionen vor. Ziel ist es

* hachste Produkiqualitét zu sichern,

e Produkfionsstillstande  aufgrund  von
Maschinenstillsténden zu reduzieren
und damit

e eine schnelle und kontinuierliche Be-
lieferung der Kunden sicherzustellen,

* Durchlaufzeiten zu beschleunigen.

* wichtige Bauteile im Haus zu fertigen
und so Unwégbarkeiten bei Zuliefe-

rungen abzubauen.
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Schweiiroboter (oben), 46 m lange

Bearbeitungszeile fur Einzelkomponen-
ten und Serienfertigung (Bild unten)

i
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Flug Gber die Themse

Doppelmayr hat die 10er-Kabinenbahn
,Emirates Air Line” Uber die Themse fertig
gestellt; die letzten Tests werden im Mai
vorgenommen. Die Bahn quert die Them-
se in 55m Hashe und ist in das &ffentliche
Verkehrsnetz eingebunden. Sie pragt
nicht zuletzt wegen ihrer futuristischen
Stitzen (85m und 62m) das Stadtbild
bei den Royal Docks, wird fur die Besu-
cher der nahe gelegenen Wettkampfstat-
ten der Olympischen Spiele 2012 Sym-
bol fir England als Technologie-Grof-
macht sein und sich langfristig positiv auf

die Stadtentwicklung auswirken.

Hallo Kinder! Da bin ich wieder, euer Skippy! Ich bin gerade in Schweden.
Genauer gesagt in Kolmdrden, dem groften Tierpark Nordeuropas, wo es eine
8er-Gondelbahn durch den Zoo gibt. Damit gelangt man hautnah heran an wilde
Tiere aus der ganzen Welt wie Léwen, Bdren und Giraffen. Und das ganz ohne
Auto, Stau und Abgase. Juhuu, ich liebe Safaril

Super, mit dieser Seilbahn kommt
man ganz nahe heran an die Tierel

Hey... meine Miitze
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